Puerto Berrio durante el auge
de la navegacion a vapor

Puerto Berrio during the boom of steam navigation

Por Rodrigo Campuzano Cuartas’

Resumen: ponencia llevada a Mompox en 2017 cuando su Academia de Historia
realizé un encuentro que reuni6 trabajos enfocados a estudiar el rio Magdalena. Se
trabajé documentacion gubernamental rica en datos y de ella se han extraido los
ejemplos mas llamativos sobre como la navegacion a vapor, con su capacidad de
transporte desembarcado en este puerto, propicié comportamientos, relaciones,
conflictividades y percepciones. La respuesta obtenida ha aportado mds una
descripcion de ese pequefio mundo que su interpretacion en todo su variado alcance.
Mostrarlo es importante como hecho histdrico desconocido, en cierta forma ignorado
y hasta oculto, tras la nostalgica imagen de un barco de vapor.

Palabras clave: navegacion a vapor — Rio Magdalena — Puerto Berrio (Antioquia) -
transporte fluvial

Summary: report taken to Mompox in 2017 when his History Academy held a
meeting that brought together works focused on studying the Magdalena River. We
worked with government documentation rich in data and from it we have extracted
the most striking examples of how steam navigation, with its transport capacity landed
in this port, led to behaviors, relationships, conflicts and perceptions. The answer
obtained has provided more a description of that little world than its interpretation in
all its varied scope. Showing it is important as an unknown historical fact, somehow
ignored and even hidden, after the nostalgic image of a steamboat.

Keywords: steam navigation-Magdalena River-Puerto Berrio (Antioquia)-river
transport
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Puerto Berrio durante el auge de la navegacion a vapor

Un panorama con visos de realidad

Para apreciar a Puerto Berrio en la época de auge de la navegacion a vapor
no existe mejor informacion que la documentacion del Archivo Histérico
de Antioquia en su Fondo Gobierno Municipios. En ella consta la relacion
que existi6 entre la Alcaldia y el despacho de la Gobernacion, y su riqueza
informativa se refiere a los asuntos politicos y administrativos.? Al interior
deestarelacion aparece el transcurrir de un puerto con connotaciones quizas
semejantes alos demads en las riveras del rio Magdalena y también con su es-
pecificidad. Lainquietud en la que interesa detenerse es apreciar la dinamica
de su puerto cuando estuvo la navegacion a vapor en su esplendor. Berrio era
la puerta de acceso de una region por medio de un ferrocarril que lo unia con
Medellin y experimentaba un crecimiento acelerado que estuvo provisto de
vinculos econdmicos con otras ciudades y con el mercado exterior.’

El mejor referente encontrado de su panorama data del afio de 1938, cuando
su alcalde describié las circunstancias que vivia su despacho. Lo hizo como
un medio para solicitar un nombramiento en otro pueblo del interior de
Antioquia, por estar aburrido con su cargo y con el lugar de su desempeiio.
Su propdsito con la comunicacion fue enunciar los problemas que tenia
su despacho y localidad y no veia como encontrarles posibles remedios. A
continuacion, este es el Puerto Berrio en el que se desempefiaba (A.H.A.,
G.M., Caja 468, carpetas 5 f. 87).

Reinaba el analfabetismo ylaignorancia, lo cual hacia a sus habitantes victi-
mas “del vicio y el agio descarado”. El comercio era “completamente judaico”
con negociantes mayoristas explotadores de sus empleados, obligandolos a
trabajar hasta altas horas dela noche por sueldos exiguos. La poblacién pre-
dominantemente habitaba ranchos antihigiénicos, una gran parte alquilados
a precios exorbitantes. Faltaba un gran nimero de posadas y las que habia
eran negocios donde numerosas personas por solo 50 centavos dormian en
“petates inmundos y en revoltura promiscua”.

2 El archivo y su fondo esté referenciado de esta forma: A.H.A., G.M., Caja y folio.

3 Por su tamano, Puerto Berrio no era tan grande como Magangué o la Dorada, y era,
por supuesto, inferior a Barrancabermeja, pero su poblacion, que en el ano 1938 solo
sumaba 8947 habitantes, aumentaba por el triansito de mucha gente, ya fuese que
salieran a Antioquia o hacian escala hacia el interior del pafs.
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A este desastre de lugar se sumaba su administraciéon municipal, donde la
situacion precaria era de este orden: un recargado despacho con tanta conges-
tion no daba tiempo para afrontar delleno los problemas; un personal auxiliar
insuficiente, constituido por un secretario, un oficial mayor y un portero
citador; las demas oficinas publicas dominadas por una “rutina anticuada’;
el desinterés en su presentacion, en la atencion, en la organizacién delabores,
en el aseo, en el orden. La intriga, la habladuria, el homenaje al influyente
eran normas de conducta. Un Consejo Municipal al que le correspondia el
dicho segun el cual cada pueblo tenia el gobierno que se merecia, pues de
siete miembros y cuatro que se requerian para deliberar poco ocurria, cada
edil significaba un nicleo de poder que trataba de sacar para si ventajas de
erario y posicion. Una sola la Inspeccién de Policia que no daba abasto ante
la proliferacidon constante de asuntos que le competian.

El “rabulismo” constituia una “enfermedad endémica” extensiva al pais, pero
mucho mas en un puerto en donde campeaban las artimanas, la deshones-
tidad, las presiones politicas y las peticiones. Abogados con apenas unos
rudimentos en sus conocimientos de las leyes y presentes en directorios de
los partidos, lucrandose de clubes, bailes, cantinas y casas de lenocinio. El
usufructo de la prostitucion y el alcoholismo representa lo pavoroso por su
crudeza, a costa de un pueblo trabajador ignorante y vicioso.

El cargue y descargue de barcos y lanchas en manos de dos sindicatos que
eran causantes de problemas por futilezas e intransigencias. Su contraparte
eran capitanes de las lanchas incomodos con un pacto para el cargue y des-
cargue, el cual perduraba porlos grandes esfuerzos dela Alcaldia. El mono-
polio sindical dejando a familias de no afiliados sin recursos y viviendo en la
miseria, en contraste con salarios pagados a sus miembros de un promedio
de 6 pesos diarios derrochados en mujeres y borracheras, cuando con un
ingreso asi se podria vivir con ciertas comodidades. Braceros “durmiendo
en las bancas de las cantinas o en las del parque, cuando no en un rincén
escondido tirados como animales sobre el suelo”

A todo lo anterior lo acompanaba la presencia de mas de 330 mujeres pu-
blicas, que aumentan “dia a dia por las que llegan de otros pueblos”. Ellas
con borracheras continuas y a diario de 10 a 15 infracciones policiales, eran
un agravante del desorden. La moralidad y la higiene desprotegidas a causa
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de sus maneras “poco recatadas” y escandalosas en su mayoria, ademas de
“desobedientes” a la autoridad.*

Para completar el cuadro pintado por este alcalde impotente ante tanta pro-
blematica del afio 38, esta disponible en el archivo la faz higiénica que en una
huelga de 1945 suscit6 un informe ilustrativo de las condiciones sanitarias
en que se vivio esta coyuntura:
Puerto Berrio es poblacién que carece en general de servicios higiénicos y sentimiento
educacién que permiten hacer factible en un momento dado medidas tendientes a
contener epidemias. Carece de acueducto, alcantarillado y por consiguiente sanitarios y
bafos, lo que impidellevar régimen [de] vida aseada. Hay entonces medidas imposibles
como suministro de agua potable, viviendas suficientes, servicio, bafos y sanitarios.
Las tinicas medidas a tomar son de caracter profilactico, esto es, drogas preventivas ( ).
En caso de epidemia colectiva no hay donde tratarla, ni tampoco personal cientifico
ni técnico por estar en vacaciones el Centro de Higiene. Llamamos la atencion hacia
el peligro que entrana las condiciones precarias en que estan viviendo los huelguistas,
los que infectados por los zancudos de las lagunas que los rodean, infectaran al resto
de poblacidn, personal, tropa y policia (ff. 235-6).

Por tltimo, el panorama portuario registrd la presencia de los rateros. Habia
inseguridad y la Alcaldia tenia su despacho colmado de sumarios. El pro-
blema no era reciente, pues, una década antes, el Consejo Municipal veia
pertinente pagar dos detectives traidos de Medellin y aplicar “los decretos
de alta policia nacional” como tnica manera de evitar “que este puerto se
vuelva una madriguera de ladrones” (f. 192).°

4 Algtn otro alcalde anot6 que el centro de la poblacién estaba invadido con duenas de
cantinas y cuartos donde a diario ocurrian escandalos, y que trataba de hacer lo que se
hacfa en otros poblados, ubicindolas en “calles aisladas”. Trasladé las viviendas de 14
a la calle de Getsemani llamada Talameque y envi6 a 27 por ferrocarril al Hospital de
San Rafael, con el objeto de examinarlas. Al regresar, las someti6 a estricta vigilancia
por la policia y las obligd a “medicarse” por si mismas al no haber un hospital en el
puerto (A.H.A., G.M., Caja 141, carpeta 1, f. 125y 192).

5 Un factor perturbador mas importante que los pequenos casos sucedio en el ano 1945.
Se habian realizado robos a las empresas Naviera, Rolddan Calle y otras. El alcalde
habia decomisado café y mercancias y la primera empresa dio detalles de la situacién
en su reclamo: “() desde hace varios dias vienen ocurriendo pérdidas muy valiosas
de mercancias transportadas en los buques que navegan”. La causa: los ladrones en
ciertas riveras del rio, las de Puerto Olaya al frente de Puerto Berrio y un poco mas
debajo la de Presidio. Segtin la Naviera, existian “cuadrillas organizadas a todo lo largo
del Rio” y ello ameritaba la atencién gubernamental para ordenar “una batida general”
en inmediaciones de Remedios y Puerto Berrio.
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El dinamismo portuario

Los informes del inspector fluvial a su superior, el intendente Fluvial con
sede en Barranquilla, permiten observar en qué consistio este dinamismo
(A.H.A.,G. M., Caja468, carpetas 5, ff. 24-26).° El referente para el ano 1937
se encuentralleno de informacion que reflejalas circunstancias de la econo-
mia portuaria, estrechamente relacionada con el mercado internacional y
nacional. Elmundo exterior pasaba por un afio de recuperacion respectoala
crisis mundial de 1929 y transitaba un afio previo al estallido de la Segunda
Guerra Mundial. El mercado nacional estaba proyectado haciala cadena de
puertos por donde fluia el comercio principal del pais.’

Asi se expreso en el reporte mencionado este inspector fluvial: “las condi-
ciones generales del puerto son bastante buenas”, vistas desde el punto de
vista de su capacidad para descargary cargar simultaneamente seis vapores,
de existir bodegas con capacidad de 2500 toneladas, de su unificacién nueva
cuando antes no lo estaban y de contarse con adecuados “patios”. Destaco el
rodaje portuario conforme alos reglamentos, las relaciones amistosas entre
los capitanes e igual entre él y el jefe de Estacion de Ferrocarril. Le parecio
importante cambiar la costumbre de permitir que las empresas de navega-
cién dejaran inactivas embarcaciones en el malecén en espera de su cargue
o descargue porque se liberaba espacio. En sintesis, en Puerto Berrio habia
orden y control acatado, y si ocurrian imponderables y dudas, el inspector
por si mismo las resolvia, y si no, estaba la consulta de la Oficina General del
Trabajo y los reglamentos portuarios.

Solo sefialé un limitante: el desempeifio del equipo de gruas, una de 30 to-
neladas y dos de dos y media; funcionaba una de las ultimas por estar malas

6 Elinspector era el delegado ejecutor de las directrices del intendente y este gobernaba
el trasporte. Reportar las cifras estadisticas que arrojaba el movimiento portuario era
una de las tareas periddicas del inspector.

7 “En Puerto Berrio y en Medellin tienen asiento agencias de las principales empresas
de navegacién en el Magdalena, entre las cuales figuran: la Compania Antioquena
de Transporte con 13 vapores, 29 planchones y 9 botes, que arrojan un total de 6297
toneladas; la Empresa de vapores del Dique, con 7 barcos, cuya capacidad total puede
estimarse en 4000 toneladas; la Naviera Colombiana, y The Colombian Railway and
Navigation Co.” Esta informacién es del ano 1929 dentro de un compendio estadistico
sobre lo que era Antioquia en cifras (Monsalve: 1929, 110-111).
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las otras. De todas formas, se habian movido del rio al puerto y de este al
ferrocarril 7000 toneladas y podian haber sido muchas mas, si todas las
gruas estuviesen activas, en especial la de 30 toneladas. Para su arreglo estaba
disponible un dinero del Ministerio de Obras, pero faltaban conocimientos
técnicos. La opcion era el Ferrocarril y sus Talleres de Bello; ya que este por
interés propio habia colaborado al poner a su servicio la otra griia averiada
de dos y media toneladas.

En cuanto alas embarcaciones, informo el inspector que se habian atendido
1019 vaporesy 778 lanchas menores, con un promedio al mes de 85 vapores
y 65 lanchas. Las embarcaciones habian movilizado 170 520 toneladas de
mercancias, de las cuales 116 781 llegaron y 53 739 partieron. La Naviera
Colombiana, la Empresa H. Lindemeyer y la Empresa Unidas del Dique
eran las tres compaiias principales entre las 12 que incluyd en su informe.®
Al margen estaba la Tropical Oil Company cuya especialidad eran los com-
bustibles; disponia de tanques de almacenamiento para gasolina, kerosene,
ACPMYy fuel oil procedentes de Barrancabermeja. En total habian ingresado
25374 barriles, una cifra apreciable para surtir a Antioquia y a otras regiones
del interior.

Las importaciones también presentaban cifras apreciables; se destacaban
por su monto el maiz con 12 747 toneladas, la gasolina con 12 450, la sal
gema con 7003 y el cemento y el azticar cada uno con 6195. Le siguieron el
algododn, el arroz, el cacao, el trigo, la cerveza, la harina yla manteca de cerdo.

Un producto adicional fue la introduccion de ganado mayor y menor pro-
veniente de las sabanas del departamento de Bolivar y de las haciendas del
Magdalena Medio. El transporte fluvial predominaba y el ganado se con-
ducia en vagones especiales del ferrocarril con destino a Medellin y su feria
ganadera, y de ella la carne a las carnicerias de la ciudad. Las cifras fueron
cuantiosas: 26 687 cabezas de ganado mayor y 4288 de ganado menor para
un total de 30 975 animales.

8 La Naviera Colombiana fue la principal empresa de navegacion de la época. Habia
nacido en el ano 1920 y fue paulatinamente expandiéndose al adquirir otras companias
y constituir una flota numerosa de vapores, planchones, lanchas y hasta remolcadores,
oficinas en todos los puertos y astilleros en Barranquilla (Poveda Ramos: 1998, 380-385).
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En cuanto a las exportaciones, sucedi6 otro tanto. El café como producto
bandera sumo 42 189 toneladas, la panela 2175 y los textiles 1795. Después
siguieron las pieles de res, hortalizas y frutas, cristaleria, drogas y productos
quimicos y loza.” La movilizacién varié en el curso del afio, siendo el café
el determinante; los mayores volumenes fueron enero con 6731 toneladas
y marzo con 6061 en sacos de 70 y 60 kilos. En suma, una gran cantidad de
trabajo parallevarse sacos del tren alabodegay de esta ala embarcaciéon por
medio de gruas y muchos cargueros.

Si, Berrio del afio 37 fue un puerto de gran actividad transportadora, pero
no solamente de mercancias, falta registrar los pasajeros: al sumarse los que
arribaron ylos que partieron fueron 20 393. Dos clases de viajeros se regis-
traron, los de primera clase en los vapores fueron 5240 ylos de tercera, 8666.
No se expres6 nada respecto ala segunda clase dentro de lo reportado por el
inspector, pero las cifras indican mayores o menores costos en los pasajes y
condiciones de viaje."” Tampoco diferencid los viajeros entre los que hicieron
escala para continuar su viaje por el rio ylos que se dirigieron a Antioquia o
procedian de ella para embarcarse. Con todo, lo llamativo es que cada mes
de ese afio, grosso modo, el puerto aumentase su poblacion en mil viajeros, un
lugar que segun el censo de 1951 escasamente tendria nueve mil habitantes.

Asi fue el informe, afortunadamente detallado, que indicaria el transcurrir
de un lugar estratégico respecto a la dinamica del rio y la economia regio-
nal, productiva y de consumo por medio del esfuerzo humano de muchos
trabajadores que devengaban de las empresas navieras. Esto eraa su vez un
flujoirradiado haciala sociedad portuaria, a su comercio, a su sostenimiento,
a su diversion, etc. El monto devengado en ese ailo de 1937, precisamente,
implicé una remuneracion de $142 409,85, un poco mas de un tercio provenia

9 La diversidad de productos exportados e importados eran a su vez la relacion del
puerto a través del ferrocarril con la diversidad de zonas productivas y sus comercios.
Por ejemplo, el ganado y las pieles estaban vinculadas entre si con sus particulares
dindmicas (Liliana Gonzélez Cardona. El desarrollo ganadero de Antioquia entre 1870
y 1920. IDEA, Medellin, 2004).

10 El académico Gabriel Poveda Ramos ha descrito la primera clase con comodidades
como privacidad en camarotes, retretes, duchas, salones, terrazas y alimentacion, en
contraste con espacio limitado y hacinamiento, calor por cercania al caldero y falta de
viento, comida ordinaria, oscuridad nocturna, escasas y deficientes letrinas y bafio en
la tercera clase (Poveda Ramos: 1998, 261-262).
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delos pagos dela Naviera Colombiana, “la mas importante empresa fluvial
que existiera en Colombia” (Poveda Ramos: 1998, p. 380).""

Unas ultimas referencias alos datos. Recién habia entrado en funcionamiento
un planchén que trasladaba carga, pasajeros, vehiculos y ganado entre la
carretera del Carare y Puerto Berrio. Por este medio se empezaba a satisfacer
una mejor comunicacién con tarifas fijadas por el Ministerio de Obras Pu-
blicas. Por ahora, los ingresos arrojaban resultados regulares, pero el servicio
prestado era importante; en cambio, mucho mejor era lo producido por el
puerto: $105 731. Los generaban los derechos de atraque de embarcaciones
en el muelle, el gravamen al cargue y descargue y el servicio de gruas. En
compensacion, se pagaban cuadrillas por la limpieza del rio respecto a los
troncos que llevaba consigo, evitando asilos accidentes.

La alarma por un socialismo y el comunismo en auge

Ladécadade 1920 en los poblados del rio Magdalena fue una época dinam-
ica econdmica y politicamente. Crecieron sus puertos mas importantes y
paralelamente al auge del comercio fluvial y de produccion de petroéleo, la
agitacion politica. Puerto Berrio fue uno de ellos y a él llegé el socialismo
infundiendo iniciativas e ideales asimilados en sectores laborales de su po-
blacién, no solo por los braceros, la mayoria de su fuerza laboral, también
gentes vinculadas al campo y al comercio y hasta por funcionarios e indi-
vidualidades con cierta preparacion intelectual. Quienes propiciaron este
cambio fueron lideres revolucionarios que en giras por el pais, conferencias,
reuniones y periddicos, estimulaban la formacion de sindicatos, partidos y
proyectos politicos."

En el archivo del Fondo Gobierno Municipios se pueden encontrar datos frag-
mentados tardios que presentan algunas situaciones disientes sobre la forma

11 Fue una sociedad andénima nacida en 1920 y prolongada su existencia hasta la
década del cincuenta cuando cambié de nombre y duenos; se llam6 Naviera Fluvial
Colombiana y perduré hasta los ochenta. En ella y las demas, incluyendo la Troco, sus
embarcaciones eran de tres tipos: vapores, planchones y botes o lanchas.

12 Por lideres revolucionarios se entiende aqui a individualidades de la década del veinte,
que se desplazaron por el pais promoviendo la organizaciéon de los trabajadores para
defender sus condiciones laborales y transmitir un ideario socialista (véase los mas
reconocidos en Vanegas 2013: 45-47).
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como las nuevas ideologiasllegaron a Berrio. Es el caso del afio 1927, cuando
en el mes de octubre ciertos visitantes provenientes de Barrancabermeja se
valian delos periddicos Vanguardia Obreray Germinal paraintroducir entre
los trabajadores del puerto las nuevas ideas gremiales, laborales y politicas,
al tiempo que informaban de situaciones externas afines a sus propdsitos.
Unos cuantos ejemplares de esta prensa fueron suficientes para que el alcal-
de de turno se preocupara y dudara de si debia prohibir su circulacién: a su
parecer difundian “una intensa campana contra las actuales instituciones”
para provocar “un movimiento contra el Gobierno Nacional”.?

Lainsegura situacion incluiala presencia de Raul Eduardo Mahecha, Maria
Cano e Ignacio Torres Giraldo, quienes aprovechaban para fundar “un centro
o sindicato obrero”'* En especial a Mahecha se le cobraron sus intervenciones
y fue sentenciado sin derecho de apelacion a la pena de un afo de confina-
miento por violar el orden publico. Se le aplicé el drastico decreto 707, una
normatividad esencialmente prevista contra los promotores de las ideas
revolucionarias. Resta anotar que Mahecha se escapd para Puerto Wilches,
peroaélya Torres Giraldo les fueron decomisados la correspondenciay sus
documentos, los cuales terminaron en Medellin, en manos del gobernador.

(A.-H.A,, G. M., Caja 334, carpeta 1, f. 192)."

Cinco meses antes del hecho anterior, ya el mandatario reportaba al gobierno
departamental que se estaban haciendo ciertas reuniones secretas a las 12
dela nochey con apreciable asistencia, en “el establecimiento de Escolasti-
co Alvarez, jefe reconocido del socialismo”. Sabia que en ellas se lefa “algo

13 Los periddicos denunciaban las precarias condiciones del trabajo obrero y promovian la
organizacién sindical y politica de los trabajadores (Vega Cantor y Ntinez Espinel: 2005,
8-13). Luis Eduardo Mahecha escribié sobre su periddico: “Comenzamos a preparar
espiritualmente a los trabajadores, valiéndonos del periédico Vanguardia Obrera que
editamos por medio de una imprenta volante de mi propiedad” (citado en Vega Cantor:
2013).

14 Una pequena delegacién encabezada por Marfa Cano e Ignacio Torres Giraldo se habia
desplazado desde Medellin con destino a la Dorada, donde se celebrarfa la primera
Convenciéon Nacional del Partido Socialista Revolucionario, PSR, (Torres Giraldo:
1980, 100).

15 El decreto 707 fue una normatividad estricta que permitié a una policia secreta, a
alcaldes e inspectores de policia detener a sospechosos de ser subversivos, allanar
residencias y lugares, exigir autorizacion previa para hacer reuniones, impedir la
circulacion de la prensa, etc.
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alusivo ala sefiorita Maria Cano’, pero desconocia sobre qué se trataba, mas
suponia: no eran sobre “la paz yla tranquilidad del pais” (f. 416).

Elregistro siguiente se refiere a otro contexto del proceso de formacién so-
cialista. Sucedié después de la huelga yla masacre de las bananeras; se habia
fundado el Partido Comunista y a los principales dirigentes del anterior
Partido Socialista Revolucionario se les acusaba por promover ambos acon-
tecimientos sin respaldo suficiente de los trabajadores. Transcurria entonces
en Berrio el afio de 1931 con el nombramiento de un nuevo alcalde, elegido
por medio de una centralizada escogencia desde Medellin. Simplemente era
un funcionario mas llegado a una jurisdiccién que debid no ser muy atrac-
tiva de regir y alli estaba en un puerto para encontrar que en la localidad de
Nare, su inspector, “alzaba tribuna para conseguir colonizadores” que fueran
aocupar las tierras.

Extrafo einquietante comportamiento, pues sus discursos se fundamentaban
en “peroratas de doctrinas comunistas” destinadas a promover “los sistemas
adoptados por el gobierno de la Rusia”. Un numeroso publico dominical lo
ofayélles preguntaba con cudntos contar para “organizarse bien” e “ir contra
los capitalistas” (AHA., G.M., Caja 379 carpeta 1, f. 380).'6

Un escandalo institucional en el seno del gobierno portuario suscitd la reac-
cién del Concejo Municipal al sugerir que el alcalde despidiera al inspector,
pues de nada le habian valido las advertencias de aconsejar que los colonos
respetaran la propiedad ajena. Pero el inspector habia sido nombrado por el
alcalde anterior, segin insinuacion especial del encargando dela gobernacion,
doctor Rafael del Corral. Destituirlo seria desconocer un mandato superior.

Lo particular estuvo en que el nombramiento no provenia propiamente de
una iniciativa del gobernador, sino de una recomendacion de su directiva
politica partidaria. El objetivo era desplazar de Medellin a quien iba a encabe-
zar una plancharival socialista en unas elecciones. La estrategia fue efectiva
y el perjuicio que sufriria el Partido se eliminé. Mas exactamente alejoé de

16 Enjulio de 1930 se habia fundado el Partido Comunista de Colombia bajo la orientacion
de la Internacional Comunista y las directrices trazadas por la Rusia estalinista (Florez
Lépez, 2010: 282-312). Su politica agraria consistié en propender a que los campesinos
se movilizaran y ocuparan la tierra.

Repertorio Hist. Acad. Antioquena de Hist. /Ano 112. Ntmero 191 - 2018 59
pp- 49 - 71 Medellin - Colombia / ISSN 0122-3232



Rodrigo Campuzano Cuartas

la ciudad a un distante corregimiento a un “propagandista, perturbador y
revolucionario” segun los calificativos del alcalde del puerto.

Ahora el problema estaba en Berrio y el indeciso alcalde antes de proceder
vio prudente contar con la opinién del gobierno departamental. Le solicito
su concepto dada cuenta de un factible retorno del exinspector, que perjudi-
cariaaquien gobernabayasu partido. Sinoaellos, alas autoridades a donde
el destituido fuera. Resta decir que el nombre del personaje-problema era
Julio Ocampo Vasquez, y al dejar de ser inspector de Nare no retorno, sino
que se instalo6 en el puerto y alli continud su labor.

Entonces, de nuevo el alcalde acudié al gobernador para pedir que le enviase
un investigador que indagara el comportamiento del exinspector, cual? Sus
reuniones con afectos a su causa y sus “conferencias” en que exponia ideas
y comentaba aspectos del contexto vivido. Segun el alcalde, “el pueblo casi
en su totalidad, creyendo con todo lo que dice su jefe”, lo seguia incondi-
cionalmente.'” Lo mejor era dejar en manos del investigador el problema y
a continuacion intervenir. Asi acontecio, pero esta vez perdi6 el alcalde al
concluir el visitante que se habia “alterado un tanto la verdad” y no infrin-
gido laley.” Dos meses después, de nuevo otra queja: Ocampo y compaiiia
estaban en el plan de recoger fondos para crear “el granero obrero” y “no sé
cuantas cosas mas” (f. 343).

Lasanomalias que percibia el alcalde y no lo dejaban gobernar tranquilo y no
se referian solo al polémico inspector Ocampo, y a continuacion al agitador
Ocampo. Lo afectaban inquietudes como observar que llegaban individuos
delos que sospechaba de “hacer propaganda socialista”. De uno de ellos des-
taco su labor, Luis E. Sterling, procedente de Bucaramanga. Habia llegado

17 Laacogida de las ideas socialistas en ese entonces aparece ratificada por esta referencia
sobre la decepciéon de Maria Cano al hecho de haber escogido Enrique Olaya Herrera
a Puerto Berrio para inscribir su candidatura presidencial. “Algo de ella se desgarra
cuando lee que es en ese lugar, ‘plaza tradicional de socialismo colombiano’, en donde
estuvo ella varias veces, donde el ahora jefe del liberalismo inscribe su candidatura”
(Robledo, 2017, p. 310).

18 Ocampo habifa dicho que siquiera “se le habfa hecho quitar la careta” al gobernador
por hacerle expresar que “el dinero que se conseguia para solucionar la situacién de
Antioquia era para atender compromisos de departamento”. Para €l el significado de
esto era que ese dinero llenarfa “las cajas a los burgueses y que los pobres quedaran en
las mismas circunstancias” (f. 336).
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parareunirse con socialistaslocales a fin de integrar al puerto dentro de “un
plan general” para constituir una “organizacion federal obrera”. Al hablar
el mandatario con Sterling y exigirle la entrega de sus papeles, se enter6 de
que el propdsito era establecer “el sistema adoptado por los trabajadores de
la Rusia y en todo en contra del capitalismo” (f. 326).

Al interior de la accion sindical

En efecto, estos fueron tiempos en que los trabajadores portuarios crearon
un sindicato para proteger su desempeiio laboral. El paso dado significo
organizarse de otra forma, diferente a como lo hacian tradicionalmente los
braceros con mayor informalidad, haciendo parte de grupos pequefios en
cuadrillas.” Ahora su sindicato no era solo un agrupamiento para desem-
penar el trabajo, sino para tener mayor capacidad en la defensa de intereses
comunes.” Antes la cuadrilla tenfa menos fuerza y cantidad de integrantes,
y apuntaba a ser un desempefio conjunto y a regular las condiciones en que
pactaba el trabajo. Ahora el sindicato sin suprimir la cuadrilla como mo-
dalidad laboral la absorbid, quitdndole la faceta de la negociacién laboral.*!

Pues bien, ese sindicato de braceros que nacido en 1933 formaliz6 su exis-
tencialegal, estuvo activo a partir de abril del afo siguiente (Murillo, Alonso,
Bolilla, Orrego, 1991, pp. 217-218). Su orientacion politica liberal difundié

19 Sobre la cuadrilla de braceros se ha escrito esta fisonomia: “Poco conocemos de unidad
laboral y de su funcién en la vida de los braceros mas alld del sitio de trabajo () era
simple en su composicion y cohesion () se organizaba entorno a unos cédigos morales
elementales de solidaridad y complicidades (Solano de las Aguas: 2001, 13).

20 Los braceros crearon su sindicato en 1933, una fecha extranamente tardia respecto a
los precedentes de la agitada década de 1920. De ella solo fue posible encontrar una
referencia ligera de otro intento organizativo. El alcalde del ano 1927 la asumi6 como
un riesgo revolucionario asi: “En estos dias estuvieron aqui la senora Marfa Cano y
el senor Ratl Eduardo Mahecha, conocidos lideres comunistas. Supo la Alcaldia que
habian fundado un centro o sindicato obrero y que se habian reunido con algunos
individuos con el fin indicado. El senor Mahecha expreso su propésito decidido de
fundar dentro de pocos dias en esta un periédico “ (AHA: G. M. 334, f. 572).

21 El ritmo del movimiento portuario podia llegar al extremo siguiente, indicado para el
caso del embarque en el puerto marftimo: “() en 1920 cuatro cuadrillas () trabajando
durante 54 horas movilizaron en el puerto de Cartagena 54 000 bultos de café de 62
kilogramos cada uno, lo que equivale a 844 bultos por bracero en turnos de 13,5 horas
a razon de 63 bultos por hora” (Solano de las Aguas, 21).
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un sindicalismo partidario y algunas expresiones de ello se refirieron a las
relaciones con el gobierno departamental. Cada que una Asamblea nombraba
una nueva Junta Directivale fue usual la necesidad de informarle en un tono
amistoso y respetuoso; de por medio estaban posteriores relaciones y era
politico que fuesen buenas. Esta manera de ser no coincidié con la beligeran-
ciade Ocampo, Mahecha, Cano o Torres Giraldo, pero tanto el Sindicato de
Braceros Lancheros y el Sindicato de Marinos Lancheros se comportaron asi.

Hay que tener presente que en buena parte de los afios treinta existid el
acercamiento entre el sindicalismo y el gobierno liberal de Alfonso Lopez
Pumarejo. Que esta proximidad estuvo activa en Berrio por aquel enton-
ces de la Revolucion en Marcha, no quiere decir que no dejaron de ocurrir
enfrentamientos con el gobierno, como tampoco que la busqueda de una
relacidn cercana dejase de estar activa después. En 1946, por ejemplo, fue
indispensable incluir un saludo de bienvenida al gobernador y su comitiva
en su visita al puerto. Qué mas ocasion podia ser propicia para insinuar que,
“avista relampago’, apreciara las obras urgentes “para el engrandecimiento
de este nuestro querido Berrio” (A.H.A. G. M., Caja 509, carpeta 1, {. 178).

En contraste, los momentos de tension también dejaron huella enlos docu-
mentos de archivo, como en un registro de diciembre de 1939. Por entonces
un pliego de peticiones acordado en conjunto de los sindicatos de braceros
lancheros de la Dorada, Puerto Berrio y Barrancabermeja se referia a una
puja de intereses contra su contraparte los empresarios lancheros, que eran
una diversidad de patrones con un punto de vista comun. La discusion se
inici6 en Berrio, con asistencia del alcalde, los inspectores fluviales de esos
puertos y un representante del Ministerio del Trabajo. No hubo acuerdo y
pasé a Bogota para que el gobierno central asumiera la mediacion del im-
pase. Aunque no se sabe el desenlace, estaba alterado el servicio de cargary
descargar mercancias en los puertos del rio, cuando era unalabor basicadela
economia, y por eso un paro de bracero significd tanto para el interés estatal.

También la resolucion de problemas cotidianos fueron momentos de tension
entre sindicato y Gobierno. En particular, uno muy sensible consistio en el
dominio de la movilizacién de las mercancias. Esto enfrentd a sindicatoy a
quienes no estaban en él, ademas de hacer que el Gobierno asumiese posicion
por medio de la Alcaldia, la Oficina de Trabajo y la Inspeccién Fluvial del
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Puerto. A través de un pacto con los duefios de embarcaciones, el sindicato
casi controlaba el servicio y ello, segun la Alcaldia del afio 38, habia causado
exigencias extremas en perjuicio de la rapidez del movimiento de la carga
y el comercio. La insatisfaccion hacia que la estabilidad se alterara y varios
duenos de embarcaciones quisieran salirse del acuerdo como exclusividad
sindical. Por su parte, los aspirantes no sindicalistas a trabajar llamaron alos
dos sindicatos vigentes “dos pulpos que a diestra y siniestra extienden sus
tentdculos” paraimpedirlo. La réplica fue calificar al bracero no organizado
de ser un sujeto indeseable en el lugar por no ser honrado.

El Gobierno encontré una solucion en sus instancias del Ministerio de In-
dustria y Trabajo en Bogota por medio de su subinspector del Trabajo del
Rio Magdalena. Consisti6 en expedir una resolucion exigiendo al trabajador
del cargue y descargue una “autorizacion” de la Alcaldia para poder desem-
penar su oficio. Si era sindicalista, para darsela debia presentar constancia
del presidente del Sindicato, y si no lo era, requeria, previa presentacion de
cédula, declaracion jurada de dos testigos que expresaran que la persona era
honorable yla constancia de su patrén anterior sobre la causa de su retiro.

El desequilibrio en el papeleo a favor del bracero sindicalizado se debid ala
politica gubernamental a favor de la existencia de formas estructuradas de
organizacion laboral en los puertos. Con ellas de por medio, ganaria tanto
el trabajador como el transporte fluvial al estabilizar relaciones entre sus
partes y evitar inconvenientes. No obstante, otra cosa fue la aplicaciéon de
una medida, en la que se present6 un marco de tensiones soterradas.

La parte sindical, con exageracion, escribio ante el gobernador que “si las
cosas siguen de esta manera, pronto estaremos los trabajadores organizados
en un completo desprestigio”. La alusion se refirio a cierta displicencia del
alcalde en expedir la certificacion del bracero sindical y en cambio mostrar
actitudes a favor del que nolo era, porque este no tenia la garantia del traba-
jo que disfrutaba el otro. Ademas, una cierta amenaza anénima percibi6 el
sindicato, y para afrontarla, con un tono personal, reclamo la atencién del
gobierno departamental por no haberle prestado atencion a varias solicitu-
des. Menciond la promesa del envio de “dos detectives’, cuya finalidad era
investigar las intenciones de quienes la amenazaban. Desafortunadamente
esta correspondencia no precisé el contenido de sus temores.
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Uno u otro tipo de bracero dependieron de la navegacion y asi como hubo
fases buenas también las hubo malas. Una visién de las circunstancias labora-
les, en unafo 1939, indica el comienzo de un periodo complejo con un paro
de los propietarios de lanchas en rechazo de un pliego de peticiones de los
bracerosyla falta de carga para desembarcar. En el contexto internacional se
habiainiciadola Segunda Guerra Mundial incidiendo en que varias empre-
sas petroleras habian suspendido labores causando una reduccion notable
dela navegacion. Otra consecuencia era que habian despedido personal, el
cualllegaba desempleado a buscar trabajo como braceros. Extrafiamente, el
Pliego delos braceros aumentaba la tarifa de la movilizacién de mercancias
y el alcalde asilo consideré. Los habitantes del puerto también pasaban por
una época preocupante, hasta los agricultores riverefios impedidos para
movilizar sus productos y, con esto, los habitantes del puerto por falta de
ellos. (AH.A., G. M., Caja 475, carpeta 1, f. 149)

El acontecer del puerto

Enlavida portuaria, en una especie de equilibrio inestable, orden y desorden
coexistieron enfrentados y algunas evidencias lo indican. A las autoridades
locales correspondid regular el funcionamiento, y el hecho de existir un in-
tenso flujo comercial y de transporte indica que fuesen exitosas en la mayor
parte del tiempo. Lo indica el fluir de las sistematicas llegadas y partidas de
embarquesy despachos, laatencion de circunstancias casuales, las conflictivas
yelejercicio delaautoridad. Mas, no obstante, uno u otro funcionario pudo
propiciar un cierto desorden o desempenarse deficientemente. El siguiente
ejemplo ilustra la situacion del afio 1926, respecto a quien le correspondia
autorizar la salida de los vapores del puerto.

El inspector fluvial daba el permiso para zarpar los vapores al capitan res-
pectivo y, en esta ocasion, dos capitanes de embarcaciones diferentes se
encontraron, uno ante un funcionario completamente borracho bebiendo
en una cantina y el segundo, buscandolo por todo el poblado y resultando
toda la indagacidn inutil. Mientras tanto, esperaban los vapores con sus
pasajeros y carga retrasados en sus itinerarios.

Independientemente cada capitan acudi6 ala Alcaldia en busca de ayuda. En
el caso uno, alcalde y capitan fueron a la cantina, y al preguntar al inspector
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por qué negaba el “zarpe” del vapor, la respuesta consistié en que no tenia
motivo, y que no le daba la gana de darlo. En conclusion, apresuradamente
la Alcaldia redacté un acta descriptiva de la situacidn y el vapor zarp6 sin
el permiso fluvial, pero con el certificado. En el caso dos hubo otra acta que
también de manera inusual dio salida a la embarcacion. Resta agregar que
el funcionario irresponsable ya tenia su renuncia en la mano y esta actitud
fue la despedida de su cargo (AHA., G. M., Caja 325, carpeta 1, f. 466).

Silo ocurrido fue excepcional, el comportamiento del inspector fluvial guar-
daba algo usual, puesto que en el transcurrir del puerto, alterno al trabajo,
estabaellicor yla diversion a él afin. Es decir, de una u otra formala autoridad
institucional en su diversa expresion: fluvial, laboral, policial, administra-
cién local, departamental y nacional, no estaba al margen. ;De qué? De una
subcultura portuaria cercana a una “subcultura del navegante” fluvial, que
encontré el historiador Sergio Paolo Solano al estudiar el interior del sector
social de quienes laboraban en las embarcaciones a vapor. Los lazos entre
ambas se dio enlos muelles y sus alrededores, un escenario de convergencia
que bien se podria ajustar a como el citado autor aprecio6 lo que era uno de
ellos, basando su caracterizacidn en los relatos de viajeros:
describen los puertos como sitios de confluencia de un gran nimero de personas
quienes suben alos barcos a ofrecer sus servicios (braceros, guias, vagos, vendedores,
prostitutas, nifios, limosneros, etc.); si el pasajero baja a tierra y recorre sus inmedia-
ciones, lo que avizoraba eran mesas de juego, fandangos organizados como negocios,

fondas, cantinas, vendedores al menudeo, hoteles de mala muerte, vagos y lupanares
(Solano D, 1998, p. 58).

En efecto, el caracter de esta forma de ser portuaria era multifacética, fruto
dela convergencia de gentes de diversas localidades de Antioquia y Colom-
bia. Su contacto en el contexto propiciaba un cimulo de situaciones, entre
ellas estuvieron las que demandaron la intervencion de la Alcaldia y demas
autoridades. Algunas de estas se conocen y he aqui una de ellas entre un
capitan de un vapor y un “sopletero” por presunta indisciplina.

Acontecio a mediados del afio 45, cuando transcurria el viaje del vapor
Barranquilla que, al llegar a Berrio, su capitan fue a la Alcaldia y puso un
denuncié respecto a un hecho que no era un delito, porque solo mencionaba
un abandono del puesto del “sopletero”. El alcalde pidio al capitan aplicar el
articulo 80 de Cédigo de Comercio Fluvial y Maritimo y este procedi6 con
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una resolucion que impuso 10 dias de carcel a su empleado, medida que el
alcalde aplicd. Nada le valio al afectado con llevar testigos que declararon a
su favor: el “timonel”, el “ingeniero maquinista’, “el piloto”, “el dependiente”
del vapor. Ellos sostuvieron que no habia habido ni siquiera una discusion,

cuando mas, se habia pedido una explicacién y no un ultraje.

El asunto no se detuvo ahi yle llegé al alcalde un telegrama del subsecreta-
rio de gobierno reclamandole por negarse a recibir al causante de un delito
cometido en un barco. El alcalde cuestiond al capitan y este con una nota
reconocio que ya su acusado estaba encarcelado, de inmediato rebajo la
condena a tres dias. Luego, pasada la condena, el alcalde se enterd de que
el capitan y “el sopletero” discutian en la oficina del inspector fluvial y salié
golpeado el primero. Ya fue el inspector el ofendido y denuncié al agresor
“por irrespeto a su oficina”. Toda la historia termind en una conminacion
dela Alcaldia al agresor para no usarse las vias de hecho, prohibirle pisar el
malecon mientras este alli el vapor y estar vigilado porla policia para proteger
la vida del capitan (AHA., G. M., Caja 515, carpeta 2, ff. 55-62).

Lo anterior indica que a Puerto Berriollegaron vapores y problemas; no solo
mercanciasy pasajeros. A tres autoridades al mismo tiempo correspondieron:
al capitan en su embarcacidn, al inspector fluvial en la operacién del trans-
porte y al alcalde en sulocalidad. Un caso del afio 1927 muestra que ejercer
la autoridad podia derivar en choques entre ellos. He aqui dos versiones:

1.° El inspector fluvial la narrd asi: en el barco Quindio se sublevd la tripu-
lacién contra su capitan, se le pidi6 auxilio y él al alcalde, quien solo le envi6
un policia. Logroé remitir a la carcel a seis tripulantes y el alcaide de ella no
los aceptd, ordenando dejarloslibres. El inspector buscé al jefe de la policia,
no lo halld y todo agente que encontré de paso se negd a ayudarlo sin una
orden del alcalde. Finalmente, él y el capitan tuvieron que hacer guardia para
que la tripulacion rebelde no entrara a la embarcacion.

2.°Elalcalde asila presentd: llegaron ala Alcaldia seis sirvientes de un buque
con la queja de haber cobrado como de costumbre al capitan un peso a cada
uno por lavado yarreglo de ropa. Este estaba borracho, enfurecido los eché
ylos mandoala carcel. La tripulacion fue ante el inspector fluvial a quejarse
del comportamiento de su capitan, pero fue infructuosa su queja. Al tratar
el alcalde el tema con inspector, se le replicé con actitud agresiva.
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Como siempre, el destinatario de las versiones fue el gobernador, y en cada
una estuvieron los calificativos y sustentaciones. Por un lado el inspector se
quejo de no ser apoyado por la autoridad civil, lo que violaba laley. Consideré
usurpada su autoridad fluvial por ser citado al despacho del alcalde. Para él
solo el intendente fluvial y el Ministerio de Obras Publicas tenian derecho a
pedirle cuentas. Por el otro, el alcalde recibid sirvientes de un vapor, “sucios
y en forma que inspiraban verdadera compasién” Justificé que no se reci-
bieran marinos en la carcel sin su autorizacion por ser “muy frecuentes ()
los infelices llevados por orden del sefior inspector fluvial o capitanes que
se iban sin dejar racion ni explicacion”. Sostuvo que para él la ley protegia
tanto a capitanes como a tripulaciones y expuso que en varios casos debid
“corregir desmanes de altos empleados de los buques con sus inferiores, a
quienes no tratan sino como parias”. Por tltimo, quiso mostrar que el ins-
pector era arbitrario, con el ejemplo de un “laderano” a quien le cobrd, sin
ser legal, “derechos fluviales” por un maiz que trajo a Berrio (AHA., G. M.,
Carpeta 334, carpeta 1, ff. 415-418).

;Mas ejemplos delas situaciones portuarias? Dos de distinto caracter petro-
lero y para concluir una sobre una huelga.

Una amenaza factible de causar un desastre en el poblado fueron los com-
bustibles. Grandes volumenes se movilizados por el rio y al llegar se alma-
cenarony en unaimportante cantidad se remitieron en tren hacia Medellin.
Por prudencia, el alcalde del afio 34 requirid la intervenciéon del mandatario
departamental para informarle de un riesgo ocasionado por la Agencia Mejia
Hermanos, que habia ubicado en la parte norte del malecén una embarca-
cién dedicada a guardar gasolina en un “vote-tanque». Al frente estaba la
Inspeccion Fluvial y varias casas comerciales con sus depdsitos; el peligro
deincendid era grande y el funcionario se encontrd conque la Agencia tenia
el permiso del gobierno central. Igual podia suceder un factible choque de
embarcaciones en un muelle que el alcalde inform¢ vivia atestado. En su
“telefonema” pidid instrucciones sobre como proceder, teniendo presente
que el puerto carecia de un equipo de extintores. En este caso se advierte
un funcionario que vio necesario salvar la responsabilidad (AHA., G. M.,
Carpeta 422, carpeta 1, f. 120).
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La otra situacion, también relativa al almacenamiento de combustibles, se
refiere a la Troco en 1925, respecto a su “puerto de atraque y estacion de
tanques». La petrolera poseia en arriendo al Ferrocarril cierta porcion del
muelle y su terreno inmediato en una zona encerrada con cercas de alambre
y puertas seguras con candados. Aun asf, las gentes acostumbraban circular
por su predio como si fuese un “camino publico” hacia el rio, donde lavaban
ropa y mantenian hecho “un muladar” por convertir la zona en banos pu-
blicos. Fuera de ello, estaba proxima a la toma de agua del Hotel Magdalena
para su acueducto. En suma, la Troco veia riesgos multiples, de seguridad,
higiene e incendio.

Con este panorama, la compania buscé la expedicion de una orden superior
al alcalde, con el fin de que ordenara que se hicieran rondas policiales de
control para que nadie que no fueran sus empleados pisara sus predios. Al
parecer otras alcaldias tenian vigilancia establecida y la Troco quiso que el
gobierno central se lo ordenara a la actual administracién municipal.

El ejemplo ultimo se refiere a la huelga de la Fedenal a finales de 1945, un
importante acontecimiento que trastrocd en su totalidad el ritmo habitual
de las actividades.” Fue una paralisis consistente en vapores inmdviles en
el muelle con su carga y pasajeros, su aumento con otros que arribaron, la
presencia delos huelguistas en el puerto donde se concentraron tripulaciones
y braceros. Embarcaciones con el ganado en riesgo de morir por permanecer
en ellas sin desembarcar, mientras el superintendente férreo buscaba en los
potreros aledafios a Berrio un propietario que le colaborara. Una que otra
tripulacion resistiéndose a desalojar la embarcacion para entregarla al ejército
en su funcion de militarizar el puerto, paralo cual contaban con el apoyo de
guardias departamentales enviados de otros lugares.

Una gran tension reinaba en todos los sectores; en parte lo causaba el vapor
que llegaba y que era ocupado por soldados y la tripulaciéon que se negaba
ante la presion a continuar navegando. Un coronel, quien entr¢ a tener la
autoridad, buscé que la situacion no se desbordase en la violencia y buscé
reactivar las actividades portuarias.

22 Véase el alcance de este movimiento de la Federacién Nacional de Trabajadores del
Transporte Fluvial, Maritimo, Portuario y Aéreo (Oviedo Hernandez, 2008, pp. 125-131).
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Una continua comunicacién informativa fluia hacia las autoridades guber-
namentales para tenerla al tanto de las situaciones y recibir instrucciones.
Una de ellas fue el siguiente fragmento de un telegrama a la Presidencia de
la Republica, fechado el 23 de diciembre y enviado conjuntamente por el
coronel, el capitan de Corbeta, el alcalde y el superintendente ferroviario:
Actualmente hay 1200 huelguistas aproximadamente, desembarcados [en] este puer-
to, cuya conducta ha sido pacifica, pero consideramos peligroso sostener situacion
actual por posible agotamiento sus recursos que harales reaccionar. Numero anterior
agréguese 600 braceros”; Alli mismo senalaron: “Dada situacién firme, irrevocable

todo personal continua huelga y el cual obedece érdenes ciegamente Fedenal, a pesar
considerar ellos mismos graves perjuicios (A.H.A., G.M., Caja 522, carpeta 3, f. 125).

Asi estaba la situacion en los tltimos dias del mes de diciembre de 1945. En
cada embarcacion estaba el ejército, protegiéndola de algtin atentado y ha-
ciendo esfuerzo por reactivarla. Otro mensaje decia: “desde la una p. m. de
hoyla tropa se alista para mover algunos vapores, entre ellos el ‘Monserrate’y
todoslos barcos estan ocupados por el ejército”. O esta otra imagen: “manana
van a despachar para Medellin 300 canecas de gasolina para avion. Que con
esta hay para 15 dias. Que también van a mandar gasolina para automovil”.

Y el debilitamiento del movimiento huelguistico pronto llegd, pues fue una
huelga de corta duraciéon. E128 de diciembre este mensaje: “Logrdse formula
arreglo entre autoridades y personal de braceros dejando a salvo braceros
voluntarios () Estos momentos Sindicato Braceros gestiona tripulaciones
reanuden labores, retirandoles todo apoyo econémico a partir de mafiana
(f. 138)”. Yano existia unidad entre tripulaciones y braceros, se habia perdido
el apoyo de los tltimos.

Conclusion

El conjunto de imagenes textuales de lo que era el transcurrir de Puerto
Berrio en la época de su mayor dinamismo portuario se ha escrito para
rescatar parte de su historia local. Resalta la riqueza de su acontecer con su
diversidad, conjugacion e intensidad con su singularidad dentro del contexto
delahistoria delos pueblos antioquefios y su afinidad factible respecto a los
puertos sobre el rio Magdalena. Fue evidente su economia fluvial y su vida
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social, su dinamismo laboral, sindical y politico, asi como su importancia
para Antioquia y la economia del pais.

Aun sin ser este texto una indagacion amplia y profunda, lo anterior queda
reflejado. Su transcurrir, a la vez organizado y desordenado, las dificiles
condiciones en que la gente vivia, la convergencia del trabajo intenso y la
diversidn, el transito masivo de gentes, la inseguridad, la agitacién y los
conflictos se han presentado en la medida de lo posible para destacarlo, en
espera de que alguien intente llegar mas alla de lo que aqui se ha dicho. Es
necesario hacerlo aun hoy dia ya lejana la época que aqui se ha tratado, si
se quiere acceder a una aproximacion a ese mundo que existi6 y parece tan
distante y diferente.
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